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Forderungspaket “Durchgangige und sichere
Radinfrastruktur”

Hintergrund

Radfahren ist einfach, guinstig, schnell und sicher, wenn die Bedingungen stimmen. Daflr
muss die Fahrradinfrastruktur nicht nur ausreichend dimensioniert, sondern auch fiir eine
moglichst grole Anzahl von Menschen nutzbar sein. Das bedeutet, dass sich dort auch
Kinder, altere Personen und korperlich eingeschrankte Menschen sicher fuhlen sollen. Die
Bedurfnisse von Radfahrer*innen sind langst bekannt: objektiv und subjektiv sicheres und
angenehmes Radfahren ist fiir die Uberwiegende Mehrheit der Menschen nur getrennt von
schnellem und starkem Autoverkehr denkbar. Fahren im Mischverkehr wird nur bei geringen
Kfz-Verkehrsmengen und -geschwindigkeiten akzeptiert [1]. Sichere Radinfrastruktur
ermdglicht Teilhabe am Verkehrsgeschehen flr Radfahrer*innen jeden Alters und Kénnens.

Momentan werden diese Anforderungen nicht erfiillt: Das Netz ist lickenhaft, auf vielen
HauptstraRen existieren nur Mehrzweckstreifen, die Radfahrer*innen in akute
Dooring-Gefahr bringen und Kfz-Lenker*innen zum Uberholen ohne ausreichenden
Sicherheitsabstand verleiten [2]. Oft existiert gar keine Radinfrastruktur, und auch viele
Radwege entsprechen nicht den aktuellen baulichen Standards. Aber gerade dieses
lickenlose Netz an Radverkehrsanlagen ware notwendig, um Menschen fur das Radfahren
zu begeistern. Dieses Netz muss aus Uberregionalen Verbindungen, Hauptrouten,
Sammelrouten und lokaler ErschlieBung bestehen und durchgéngig und intuitiv auffindbar
und ohne Angst befahrbar sein. Vor allem bei wichtigen Zielen, aber auch flachig im
Stadtgebiet verteilt, braucht es gute und sichere Radabstellanlagen - diese tragen zum
Diebstahlschutz und zur Ordnung im StrafRenbild bei.

Aktuelle Situation in Wien

e Ca. 140 Kilometer des 560 Kilometer langen Wiener Hauptstrallennetzes verfligen
Uber sichere Radfahranlagen (baulich getrennte Radwege).

e Es gibt acht FahrradstralRen und eine fahrradfreundliche Stralde, grof3teils am
Stadtrand.
Von den 813 km Einbahnen in Wien sind 46% (353 km) flr den Radverkehr gedéffnet.
Von den geplanten ca. 140 km Rad-Langstrecken entsprechen ca. 30 km dem
gewlnschten Qualitatsstandard.

e Aktuell gibt es 50.750 Fahrradabstellplatze im 6ffentlichen Raum in Wien.
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Geforderte MalRnahmen

9) 300 km sichere Radwege auf Hauptstral3en errichten (bis 2030)
10) 50 km Fahrradstralen errichten (bis 2025)

11) 375 km Einbahnen flr den Radverkehr 6ffnen (bis 2025)

12) 110 km Radschnellverbindungen errichten (bis 2030)

13) 72.000 Fahrradstellplatze errichten (bis 2030)

Herleitung der Malinahmen

Die Radinfrastruktur soll kiinftig ein hierarchisches Netz bilden, auf deren einzelnen
Elemente sich die geforderten Mallnahmen beziehen. Die sicheren Radwege (Radwege
oder geschiitzte Radstreifen) auf Hauptstralen stellen das Riickgrat dieses Netzes dar, das
durch Radschnellverbindungen fir Gberregionale Fahrten und durch Fahrradstralen im
untergeordneten Stralennetz erganzt wird. Zwischen parallel verlaufenden
Radschnellverbindungen, Hauptstralen mit sicheren Radwegen und Fahrradstralen sollen
maximal 300 Meter liegen. Fur kurze Wege im Gratzl sollen praktisch alle Einbahnen
geodffnet sein.

Als Hauptstraflten in Wien definieren wir h6herrangige Stral3en in der Zustandigkeit
der Stadt Wien. Im OGD-Datensatz [3] entspricht das jenen Strallen mit einer
FRC-Kategorie 1, 2 oder 4 (funktionelle Bewertung der StralRe also “niedriger” als
“006_lokale Strafe”) und mit StralRentyp “B” + “L” (nicht “G”). Die Lange der so
ermittelten Hauptstralen betragt ca. 560 km. Auf ca 140 km (25%) davon gibt es
einen baulich getrennten Radweg (Radweg, gemischter oder getrennter Geh- und
Radweg) auf einer Ladnge von mind. 90% des StralRenstlicks. D.h. es fehlen aktuell
ca. 420 km Radwege auf Hauptstralen. Davon sind ca. 75 km in
Radschnellverbindungen enthalten, d.h. es fehlen noch 345 km. Die Forderung von
300 km Radwegen auf Hauptstralien zielt darauf ab, 90% der fehlenden
Straenkilometer bis 2030 mit einer sicheren Radinfrastruktur auszustatten.
Fahrradstra3en erganzen das Netz dort, wo keine Radschnellverbindungen oder
HauptstraRen in der Nahe sind. Daflr sind in einem ersten Schritt bis 2025 flnf
Kilometer Fahrradstral3en jahrlich zu errichten, um jene umzusetzen, die im
Masterplan Fahrradstralien der Stadt Wien als Optionen vorgesehen sind [4].

Rund 90% der Einbahnen in Wien eignen sich dafiir, dass sie fir das Befahren durch
Radfahrende in die Gegenrichtung ge6ffnet werden. Von den ca. 770 Kilometer
Einbahnen in Wien sind 353 Kilometer geéffnet. Um eine quasiflichendeckende
Offnung zu erreichen, miissen also jahrlich 75 Kilometer Einbahnen fiir das Befahren
durch Radfahrende in die Gegenrichtung freigegeben werden. Auch das
Fachkonzept Mobilitat der Stadt Wien [5] und der Grundsatzbeschluss Radfahren in
Wien des Gemeinderates [6] sieht die Offnung von Einbahnen vor.

Die Radschnellverbindungen orientieren sich an den Korridoren aus dem
Rad-Langstrecken-Konzept der Stadt Wien [7]. Diese beinhaltet fir drei der 13
Rad-Langstrecken (die Bezeichnung der Stadt Wien fur Radschnellverbindungen)
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konkrete Uberlegungen zum Streckenverlauf, und zwar fiir den Korridor Stid
Richtung Leopoldsdorf [8], den Korridor Nord Richtung Gerasdorf [9] und den
Korridor West Il Richtung Purkersdorf [10].

Die Route Sud sollte bis 2018 “als erste in der angestrebten Qualitat nutzbar sein”.
Zum Jahresanfang 2020 gibt es dort aber noch bedeutende Abschnitte mit einer
Qualitat, die nicht annahernd der einer Radschnellverbindung entspricht (z. B.
zwischen Karlsplatz und Hauptbahnhof). Die Routen Nord und West sollen laut
Fachkonzept Mobilitat bis 2025 umgesetzt werden.

Da die Streckenflihrung bei zehn der 13 Korridore nicht bekannt ist, kann die finale
Streckenlange nur grob geschatzt werden. Nach dieser Schatzung sollen rund 140
Kilometer Rad-Langstrecken entstehen, wovon rund 110 Kilometer noch nicht den
entsprechenden Qualitatsstandard [11] haben (Annahme: Korridor entlang der
Donau entspricht weitgehend dem Qualitatsstandard). Dementsprechend sind
jahrlich 11 Kilometer zu errichten, um bis 2030 das angestrebte Netz zu erreichen.

e Aktuell gibt es in Wien ca. 50.750 Fahrradparkplatze (Trendfortschreibung ab
12/2019). Bereits fur den aktuellen Modal-Split des Radverkehrs waren It. Studie der
TU Wien [12] zuséatzlich 17.400 Radabstellplatze notwendig. Soll das Ziel der
Bundesregierung, den Radverkehr bis 2030 zu verdoppeln, erreicht werden, braucht
Wien in Summe 122.000 Fahrradparkplatze, d.h. es missen jedes Jahr 7.200
Radabstellplatze zusatzlich errichtet werden.

Definitionen und Qualitatskriterien

Radschnellverbindungen: Radschnellverbindungen ermdglichen, auch langere Strecken
rasch und komfortabel mit dem Fahrrad zuriickzulegen, etwa zum Pendeln aus
AuBenbezirken und Umlandgemeinden in die Innenstadt. Um ein schnelles und sicheres
Vorankommen zu garantieren, missen die Radschnellverbindungen Qualitatskriterien
entsprechen, die u. a. ausreichende Breite, Bevorrangung an Kreuzungen oder
qualitatsvollen Bodenbelag umfassen. Radschnellverbindungen sind als baulich getrennte
Ein-Richtungs-Radwege (Breite mind. 2 m), Zwei-Richtungs-Radwege (Breite mind. 4 m),
Fahrradstra3en oder geschutzte Radstreifen (Breite mind. 2 m) auszufihren
(ausgezeichnete Qualitat gemal Stadt Wien [11]).

Radwege entlang von Hauptstral’en: Diese dienen dazu, die fir ein angenehmes und
sicheres Radfahren notwendige Trennung von Rad- und Kfz-Verkehr zu erreichen. Die
Umsetzung erfolgt als baulich getrennter Radweg oder als geschiitzter Radstreifen (mind.
Regelbreite It. RVS 03.02.13 Radverkehr: Einrichtungsradwege mind. 2 m,
Zweirichtungsradwege mind. 3 m, zuzlglich Schutzstreifen).

Geschiitzter Radstreifen: Radstreifen auf Fahrbahnniveau, der durch bauliche MaRnahmen
(Poller, Schwellen, etc.) von der Fahrbahn getrennt ist. Flir geschiitzte Radstreifen gelten
dieselben Breitenanforderungen wie flir Radwege.
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Kreuzungsgestaltung: auf Hauptstraen sind Radwege und geschutzte Radstreifen im
Kreuzungsbereich als “sichere Kreuzung” auszufiihren. Somit wird die Sichtbarkeit des
Radverkehrs im Kreuzungsbereich sichergestellt und ausreichend dimensionierte
Aufstellflachen werden geschaffen. Bei Einmindungen von Nebenstrallen sind Radwege
und Gehsteige durchzuziehen.

Fahrradstraen: Verordnung als Fahrradstralden, die ein nebeneinander Fahren von
Radfahrenden erlaubt und flr den motorisierten Verkehr nur das Zufahren erlaubt.
Kreuzungsbereiche sollen gute Sichtbeziehungen bieten und bezlglich der baulichen
Umsetzung die Vorrangsituation unterstreichen. Kein Quer- oder Schragparken in
Fahrradstrafen.

Radfahren gegen die Einbahn: durchgehende Zweirichtungs-Befahrbarkeit von Einbahnen
im untergeordneten Stralennetz zur lokalen Rad-ErschlieRung. Lt. RVS 03.02.13 kdnnen
Einbahnen ab 3 m Fahrbahnbreite mit Ausweichstellen fir Begegnungsfalle gedffnet
werden.

Radabstellplatze: Die Radabstellplatze sind mit am Boden fest verankerten Blgeln auf
Ebene der Fahrbahn (nicht am Gehsteig) zu errichten. Die Breite der Platze soll auch ein
Abstellen von Lastenradern ermaglichen.
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Statistik: Wo sich Radfahrer*innen unsicher fuhlen (Quelle: [1])
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Negativbeispiel eines gemischten Geh- und Radweges. Dieser fihrt zu Konflikten zwischen
Radfahrer*innen und FuRganger*innen, Stromstral3e (20.) (Quelle: Johannes Roither)

Negativbeispiel eines schmalen Mehrzweckstreifens parallel zu drei Richtungsfahrstreifen
fur den Kfz-Verkehr. Diese Konstellation ist fur Kinder, altere Menschen und unsichere
Radfahrende unzumutbar: AlserbachstralRe (9.) (Quelle: Johannes Roither via Ulrich Leth)
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Negativbeispiel unzureichender Radinfrastruktur: Matzleinsdorfer Platz (5.), gerade im
Nadeldhr ohne Alternative wird der Radverkehr nicht geschitzt (Quelle: Barbara Laa)

Negativbeispiel von fehlenden Radwegen im Hauptradverkehrsnetz Wien, obwohl hier 6
Fahrstreifen dem Kfz-Verkehr zugestanden werden: Adalbert-Stifter-Stral3e (20.)
(Quelle: Johannes Roither)
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Negativbeispiel eines monofunktionalen Strallenquerschnitts im Hauptradverkehrsnetz der
Stadt Wien, Radfahren wird auf solchen Stral3en zur reinen Mutprobe: Dresdner Stral3e (20.)
(Quelle: Johannes Roither)

Positivbeispiel eines baulich getrennten, im Kreuzungsbereich durchgezogenen Radweges
mit ebenfalls durchgezogenem Gehsteig und guten Sichtbeziehungen zwischen allen
Verkehrsteilnehmer*innen (Quelle: Cycling Embassy of Great Britain)



https://www.cycling-embassy.org.uk/photos/good-cycling-facility-of-the-week/good-cycling-facility-of-the-week-29th-june-2017
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Positivbeispiel einer gut frequentierten Fahrradstralle mit modalen Filtern, die den
Kfz-Durchzugsverkehr unterbinden. (Quelle: Radlobby Osterreich)
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Negativbeispiel fur fehlende Radbtigel vor einer Apotheke. Dies flihrt zu verparkten
Baumscheiben, aber auch zu Behinderungen fur den FulRverkehr: Brigittagasse (20.)
(Quelle: Johannes Roither)


https://www.radlobby.at/wien/radlobby-erfolg-masterplan-fahrradstrassen

