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PLATZ FUR WIEN

Die zivilgesellschaftliche Initiative ,Platz fir Wien* verfolgt das Ziel, bis zum Wiener Wahltag
2020 die Unterschriften von 57.255 in Wien wohnenden Menschen zu sammeln, die folgende
Forderungen unterstiitzen. Diese Unterschriftenzahl entspricht dem Stimmenziel eines
Volksbegehrens nach Wiener Stadtverfassung. Die Forderungen werden als Petition dem
Wiener Petitionsausschuss, dem Gemeinderat und den Bezirksvertretungen Uberreicht
werden.

Die Unterzeichnenden fordern den Gemeinderat und die Bezirksvertretungen der Stadt Wien
auf, die untenstehenden achtzehn MalRnahmen verbindlich umzusetzen und daftr
ausreichend Budget und Personal sicherzustellen. Dies ist durch Beschliisse in Gemeinderat
und Bezirksvertretungen herbeizufliihren und mit Mobilitdtskonzepten zu begleiten, die durch
Birger*innenbeteiligung erstellt werden.

Die detailliert ausgearbeiteten MaflRnahmen, die wir wie hier dargestellt einfordern, sollen in
einem Zeitraum von zehn Jahren umgesetzt werden: von der Wien-Wahl 2020 bis 2030.

Attraktive StraBen zum Gehen und Verweilen

Viele Wohngebiete in Wien werden von Kfz-Schleichwegen durchschnitten. Die Folgen sind
Larm, Abgase, Gefahrdung. Die Bewohner*innen finden nicht genug lebenswerten Platz vor,
das soziale Leben leidet darunter, Kinder kénnen nicht selbststandig im Gratzl unterwegs
sein.

Wir fordern daher die Verkehrsberuhigung von 10 Wohngebieten pro Jahr bis 2030:
¢ Reduktion des Durchzugsverkehrs, Begriinung, Sitzgelegenheiten
e Reduktion von Oberflachenparkplatzen, daftir mehr Ladezonen und
Behindertenstellplatze

Dadurch erreichen wir eine Entlastung der Wohngebiete vom Durchzugsverkehr,
Sicherheitsgewinn und Steigerung der Lebensqualitat durch weniger Autoverkehr und
Klimawandel-Anpassung durch Begriinung. Die lokale Erreichbarkeit fir Bewohner*innen
und Besucher*innen bleibt bestehen. Mehr Ladezonen bedeuten eine Erleichterung fir den
Wirtschaftsverkehr. Als Vorbild kann das international bekannte Konzept der ,Superblocks®
dienen.
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Der offentliche Raum bietet kaum Aufenthaltsqualitat fir Ful3gdnger*innen. Autos haben den
meisten Platz auf der Stral3e: Der Anteil der Fahrbahnen betragt 67 Prozent, der Anteil des
Kfz-Verkehrs jedoch nur 30%. Dadurch besteht ein krasses Missverhaltnis zwischen
Nutzungsfrequenz und Flachenzuteilung. FuRganger*innen und Radfahrer*innen werden
dabei benachteiligt. Wien verfiigt nur tber 21 km Ful3gangerzonen und 3 km
Begegnungszonen. Im Schnitt werden nur 300 m pro Jahr neu errichtet.

Wir fordern daher die Umsetzung von 6 km Ful3géngerzonen bzw. Begegnungszonen pro
Jahr bis 2030:

» keine Dauerparkplatze in Begegnungszonen
o Offnung von FuRgangerzonen bzw. Begegnungszonen fir den Radverkehr

Diese MalRnahmen zielen beispielsweise auf Einkaufsstra3en ab und auf Stral3enziige, die
schon jetzt von Ful3- und Radverkehr stark genutzt werden. Damit erreichen wir auch
auRRerhalb der Wohngebiete die Verdreifachung des Bestandes an lebenswertem,
verkehrsberuhigten StralRenraum bis 2030.

38 Prozent der Gehsteige in Wien sind schmaler als 2 Meter. 1.457 Kilometer Gehsteige
verfehlen also jene Mindestbreite, die sich die Stadt selbst bereits im Masterplan Verkehr
2003 als Richtlinie gesetzt hat. Auf Gehsteigen werden Verkehrszeichen, Ampelsteher,
Lichtmasten, Hydranten, Zahlerkasten, Werbetafeln, Mistkiibel und Zeitungsstander platziert,
um den parkenden oder fahrenden Kfz-Verkehr nicht zu behindern.

Dazu kommen noch Parkplatze, die zur Maximierung des Parkraums auf den Gehsteig
verlegt wurden und den Platz der Fuldganger*innen noch weiter einengen sowie Schrag- und
Querparkplatze, die einem barrierefreien, sicheren Queren entgegenstehen.

Wir fordern daher, 100 Kilometer Gehsteige jahrlich bis zum Zieljahr 2030 auf eine
durchgéangige Netto-Breite von 2 Metern zu bringen.

o ohne punktuelle Einschrankungen durch Hindernisse

o Gehsteigparkplatze auf die Fahrbahn verlegen oder entfernen

e Entfernen von Schrég- und Querparkplatzen oder Umwandeln in Langsparkplatze

Wir erreichen dadurch eine deutliche Verbesserung fiir Fuganger*innen. Die Benutzbarkeit
mit Kinderwagen oder Rollstuhl wird deutlich erleichtert. Diese Malinahme bringt Attraktivitat,
Sicherheit, Sichtbeziehungen und mehr Querungsmaglichkeiten sowie Barrierefreiheit fir
Sehbehinderte und Bewegungseingeschrankte.

Im Sommer erhitzt sich die Stadt durch den Klimawandel immer mehr, vor allem in dicht
bebauten Gebieten ohne viel Begriinung. Autos und Asphalt speichern Hitze, die sich
gesundheitsgefahrdend auswirkt - nicht nur fiir altere Menschen. Versiegelte Flachen
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begiinstigen Uberschwemmungen durch Starkregen, der durch den Klimawandel vermehrt
auftritt.

Wir fordern daher, bis 2030 im StraRenraum 1.500 neue Bdume pro Jahr zu pflanzen.

e einhergehend mit Sitzgelegenheiten im Schatten, Gestaltung des 6ffentlichen Raums
mit Aufenthaltsqualitat (“ktihle Oasen”)

o Prioritat nach Belastung laut Hitzekarte der Stadt Wien (“heat vulnerability”)

e ersatzweise andere Begrunung oder Entsiegelung von Flachen falls
Baumpflanzungen durch StraReneinbauten nicht mdglich sind

Damit erreichen wir eine kihlere Stadt mit mehr Aufenthaltsqualitdt und besserer Luft.
Baume und Begrinung im Stral3enraum sorgen bei Hitze fur Erleichterung, vor allem fur
Kinder und altere Menschen. Alle FuRBwege lassen sich angenehmer zurticklegen.

Fir einen barrierefreien Stadtraum, der fur alle Bevilkerungsgruppen attraktiv ist, spielen
konsumfreie komfortable Sitzmdglichkeiten in regelmaRigen Abstanden eine entscheidende
Rolle. Ohne diese ist es speziell fur altere Personen schwieriger, Wege zu Ful}
zurlickzulegen und am 6ffentlichen Leben teilzunehmen.

Wir fordern daher, 1.000 Sitzgelegenheiten jahrlich bis 2030 zu errichten.

o Ausstattung des dicht bebauten Stadtgebiets mit 6ffentlichen Sitzgelegenheiten alle
100 Meter - vorrangig an neuralgischen, unterversorgten Punkten
e Nach Mdglichkeit einhergehend mit Baumpflanzungen laut Forderung 4)

Damit erreichen wir eine umfangreiche Abdeckung des StralRenraums mit Sitzgelegenheiten
und erleichtern die Mobilitat fir bewegungseingeschréankte Menschen. Der 6ffentliche Raum
wird attraktiver und l&dt zum Verweilen ein, besonders in Verbindung mit
Verkehrsberuhigung.

Anhang

Details und Informationen zum Forderungspaket "Attraktive StraRen zum Gehen und
Verweilen" > PDF anbei

Sichere Mobilitat fur Kinder

Der tagliche Schulweg ist fur Kinder oft ein gefahrlicher Spiel3rutenlauf. Es kommen zu viele
Elterntaxis zum Einsatz. Kinder haben im nicht verkehrsberuhigten Schulumfeld zu wenig
Platz fur soziale Interaktion. Die aus den Schulwegplanen von Stadt Wien und AUVA
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bekannten Gefahrenstellen werden nicht ausreichend entschérft. Von den 500 Pflichtschulen
in Wien liegen erst 150 in verkehrsberuhigten Bereichen in Wohnstral3en oder mit autofreiem
Schulvorplatz.

Daher fordern wir, 35 autofreie Schulvorplatze pro Jahr bis 2030 zu realisieren.

o Schulbereiche in NebenstralRen permanent autofrei halten

o in Hauptstra3en zumindest Gehsteigverbreiterungen im Eingangsbereich bzw.
autofreie Aufenthaltsbereiche in Seitengassen

o temporar autofreie Schulvorplatze (Schulstralen) als Ubergangslosung

o attraktive Gestaltung der Schulvorplatze mit Sitzgelegenheiten und
Beschattung

o Fahrrad- und Scooterstander in ausreichender Zahl

Ein attraktives Schulumfeld und sichere Schulwege ermdglichen selbstbestimmte, sichere
Kindermobilitdt ohne Elterntaxis - auch abseits der Schulwege.

Auf ungefahr einem Drittel des 2.800 km langen Wiener Stral3ennetzes gilt noch eine
Tempoerlaubnis von 50 km/h. Doch auch an diesen Stral3en wohnen Anrainer*innen, auch
dort gibt es Querungsbedarf. Tempo 50 innerstadtisch fihrt zu einer Gefahrdung aller
Verkehrsteilnehmer*innen. Denn hohe Geschwindigkeit verringert die Anhaltebereitschaft
und erhéht den Bremsweg. Dadurch ist sie ein wesentlicher Faktor fir Unfallhaufigkeit und
Unfallschwere. Zuséatzlich steigt mit der Kfz-Geschwindigkeit die Larm- und
Schadstoffbelastung.

Wir fordern daher, 80 Kilometer Straf3en jahrlich bis 2030 auf maximal 30 km/h zu beruhigen.

o bauliche Adaptierung mit Temposchwellen wo nétig
o im Bedarfsfall fir den oOffentlichen Verkehr (Bus & Bim) eine Ausnahme von
Tempo 30 ermdglichen

Tempo 30 reduziert den Anhalteweg von Kfz sowie die Unfallwahrscheinlichkeit und die
Unfallschwere deutlich. Dazu werden fur den Ful3- und Radverkehr die
Querungsmaoglichkeiten vereinfacht und das Radfahren im Mischverkehr verbessert.
Zusatzlich reduziert sich der Larm, was die Lebensqualitat der Anwohner*innen steigert.

Zu wenige Wiener Kinder erlernen Radfahren ausreichend, um sich sicher fortbewegen zu
kénnen. Nur ein Funftel der Viertklassler*innen kénnen an der freiwilligen Radprifung
teilnehmen. Es mangelt an Radkursen und geeigneten Ubungsplatzen. Dabei ist das
Erlernen des Radfahrens nicht nur fur die motorische Entwicklung der Kinder wichtig,
sondern pragt auch das Mobilitatsverhalten im weiteren Leben.
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Daher fordern wir, jahrlich 160 zusatzliche Radkursangebote fir Volksschulklassen bis 2025
zu ermoglichen.

e dadurch wird ein Radkurs-Angebot fir alle Wiener Volksschiler*innen der 4.
Schulstufe aufgebaut, das sie befahigt, an der freiwilligen Radprifung und am
StralB3enverkehr teilzunehmen

« dafir jahrlich 6 Ubungsplatze in guter Verteilung im gesamten Stadtgebiet bis 2025
errichten, wo Kinder, Eltern und Lehrer*innen die Voraussetzungen vorfinden,
Radfahren zu tben, bevor Radeln im Verkehr getibt wird

Radfahr-Routine und Kenntnisse der StVO sind fur Fahrten im StraRenverkehr von grof3er
Bedeutung und geben den Kindern die Méglichkeit fur eine selbstbewusste Teilnahme am
Verkehr. Das Absolvieren der Radprifung erméglicht Kindern ab 9 Jahren auch ohne
Begleitung der Eltern Rad zu fahren, z.B. fiir den Schulweg.

Anhang

Details und Informationen zum Forderungspaket "Sichere Mobilitat fir Kinder" > PDF anbei

Durchgangige und sichere Radinfrastruktur

In Wien gibt es derzeit 160 unzusammenhangende Kilometer Radwege an etwa 560 km
HauptstraRen. Erganzt werden diese Radwege durch Mehrzweckstreifen oder Radstreifen,
die haufig viel zu schmal und zu gefahrlich sind. Es fehlt ein durchgangiges Netz von
sicheren und komfortablen Radwegen. Plétzlich gedffnete Autotiren und knapp tGberholende
Kfz-Lenkende stellen ein grof3es Sicherheitsrisiko fir Menschen auf dem Fahrrad dar. Zur
Etablierung des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel fir alle braucht es einen umfassenden
Ausbau der Radwege.

Wir fordern daher die Errichtung von jahrlich 30 km baulich getrennten Radwegen oder
geschitzten Radstreifen entlang von Hauptstraf3en.

o qualitativ hochwertig und ausreichend breit laut Anhang
e betroffene Kreuzungsbereiche sicher gestalten und Beschilderung fur Wegweisung
sicherstellen

Durch die Errichtung baulich getrennter Radwege erhéht sich die gefihlte und tatsachliche
Sicherheit der Radfahrer*innen. Konflikte zwischen Ful3ganger*innen und Radfahrer*innen,
die auf gemischten Radwegen auftreten, werden vermieden. Im Sinne einer kindergerechten
Stadt kann auf sicheren Radwegen auch unser Nachwuchs am Verkehrsgeschehen
teilnehmen.

Das Wiener Radverkehrsnetz weist in vielen Gegenden grol3e Liicken auf.
Verkehrsberuhigte Fahrradstral3en sind im untergeordneten Stral3ennetz eine wichtige
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Erganzung zu Radwegen an Hauptstral3en, um ein sicheres Netz zu schaffen. Mit
Jahresbeginn 2020 existierten in Wien nur acht Fahrradstralen, grof3teils am Stadtrand.
Dabei stellen Fahrradstraf3en eine einfache und kostengtinstige Moglichkeit dar, ein
komfortables Umfeld fiur Radfahrende zu schaffen.

Wir fordern daher, jahrlich 10 Kilometer Fahrradstral3en bis 2025 zu schaffen.
» Vorrang auf FahrradstraRen mit Ausnahme von querenden OV-Linien und
HauptstralRen
o Priorisierung der Straf3en nach Schulndhe und Netzwirkung
o Fur die Sicherheit von Radfahrenden: sichere und gut einsehbare Kreuzungen,
e Durchfahren des Kfz-Verkehrs durch bauliche Mal3nhahmen verhindern

Fahrradstraf3en sind die ideale Radfahrumgebung fur alle Altersgruppen. Gute Gestaltung
von Fahrradstral3en schafft Wohngebiete mit hoher Aufenthaltsqualitat, wovon auch die
Bewohner*innen profitieren. Fur Kinder stellen Fahrradstraf3en das optimale Umfeld dar,
Radfahren in sicherer Umgebung und im direkten Wohnumfeld zu erlernen.

Von den mehr als 800 Kilometer Einbahnen in Wien sind nur 350 Kilometer fir Radfahrende
zum Befahren in beide Richtungen geo6ffnet. Dadurch missen, gerade auf kiirzeren Strecken
im Gratzl, teilweise unverhaltnismafiig grole Umwege in Kauf genommen werden.

Wir fordern daher, bis 2025 jahrlich 75 Kilometer Einbahnen fur den Radverkehr zu 6ffnen.

Damit erreichen wir eine flachendeckende Offnung von Einbahnen, wo das baulich méglich
und verkehrlich sinnvoll ist, namlich bei 90% der Einbahnen. Radfahrende miissen dann
weniger Umwege machen, der Radverkehr gewinnt an Attraktivitat.

Das Radverkehrsnetz in Wien ist liickenhaft. Die Qualitat der Radverkehrsanlagen wechselt
standig. Das macht es miihsam, im Alltag langere Strecken mit dem Fahrrad zurtickzulegen.
Das hat auch die Stadt Wien erkannt und deshalb Korridore fiir 13 Radschnellverbindungen
mit einer Gesamtlange von rund 140 Kilometern konzipiert. Bisher erfllen nur rund 30
Kilometer die angestrebten Qualitatskriterien, keiner der 13 Korridore ist vollstandig
umgesetzt.

Wir fordern daher, 11 Kilometer Radschnellverbindungen jahrlich bis 2030 zu errichten

o hohe Qualitat in der Umsetzung: breite Radwege oder Fahrradstral3en, direkte
Routenfiihrung, Vorrang an Kreuzungen (Ausnahme OV-Linien) und gute
Beschilderung

e dadurch Umsetzung der geplanten 13 Korridore

Mit den Radschnellverbindungen wird das Fahrrad eine attraktive Alternative fur
Pendler*innen. Das ist nicht nur gut fur Klima und Umwelt, sondern auch fir die Gesundheit.
Offentliche Verkehrsmittel, die insbesondere zur StoRzeit an ihrer Kapazitatsgrenze sind,
werden entlastet.
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Fehlende Radabstellplatze, an denen das Fahrrad sicher abgestellt werden kann, zahlen zu
den meistgenannten Grinden der Unzufriedenheit von Radfahrer*innen in Wien. Fir den
weiter zunehmenden Radverkehr sind nicht gentigend Radbugel im éffentlichen Raum
verfugbar. Dabei ist Fahrradparken sehr platzeffizient: bis zu 10 Fahrrader passen auf einen
Autoparkplatz.

Wir fordern daher die Errichtung von 7.200 Radabstellplatzen pro Jahr bis 2030.

o fest verankerte Blgel auf Fahrbahnebene, ausreichende Breite fiir Lastenrader

o Priorisierung nach o6ffentlichen Einrichtungen, Einkaufszielen, Bildungseinrichtungen

e dadurch ausreichende Abstellmdglichkeiten fiir die angestrebte Verdoppelung des
Radverkehrs

Erst durch ausreichende und gut erreichbare Radabstellplatze in guter Qualitat wird der
Radverkehr als vollwertiger Bestandteil des Wiener Verkehrsgeschehens respektiert.
Radabstellanlagen tragen zu Ordnung und Diebstahlsicherheit bei.

Anhang

Details und Informationen zum Forderungspaket "Durchgéngige und sichere
Radinfrastruktur” > PDF anbei

Sichere Kreuzungen

Héaufig enden Radwege vor Kreuzungen und Radfahrende finden sich plétzlich im
Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen wieder. Und das gerade dort, wo Radfahrende den
grofiten Schutz brauchen. Denn Kreuzungen sind das schwachste Glied in der Kette des
Verkehrsnetzes, an denen sich 60 Prozent der Kollisionen von Kraftfahrzeugen mit
Radfahrer*innen ereignen. Fir FuBganger*innen und Radfahrer*innen fehlt es oft an
ausreichenden Aufstellflachen und Schutz vor abbiegenden Kfz oder Lkw.

Wir fordern daher, bis 2030 jahrlich 25 Kreuzungen an Hauptstral3en zu sicheren
Kreuzungen umzugestalten.

e Orientierung am einheitlichen Design der “protected intersection” aus den
Niederlanden
e Priorisierung nach Unfallhdufungen und Schulwegplanen

Durch sicher umgestaltete Kreuzungen sind Menschen zu Ful oder auf dem Fahrrad besser
vor Unféllen geschiitzt. Das Risiko, Opfer einer Kollision mit einem Kfz zu werden, ist stark
reduziert. Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmer*innen werden durch Entflechtung im
Kreuzungsbereich vermindert.
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FuRganger*innen und Radfahrer*innen missen an Ampeln oftmals lange auf Grin warten,
da Ampelschaltungen auf die Flissigkeit des Kfz-Verkehrs ausgerichtet sind. Griinphasen
kénnen zu kurz sein, um Kindern, alteren und mobilitatseingeschrankten Personen
komfortable Querungen zu erlauben. Wien hat grof3es Ampel-Einsparungspotential, da in
Tempo 30-Zonen Uber 100 Ampeln stehen, obwohl Verkehrssicherheit dort besser durch
Verkehrsberuhigung sichergestellt werden kann.

Wir fordern daher, bis 2030 pro Jahr ful3- und radfreundliche Ampelschaltungen bei 50
ampelgeregelten Kreuzungen umzusetzen.

kirzere Wartezeiten und langere Griinzeiten fur den Ful3- und Radverkehr.
Gruine Welle fur den Radverkehr auf Radschnellverbindungen

Entfernung von “Bettelampeln”

Reduktion von Ampelanlagen, inkl. Riickbau von 10 Ampeln pro Jahr in
Wohngebieten.

Durch langere Griinphasen und kiirzere Umlaufzeiten kommt es zu einem erheblichen
Komfort- und Sicherheitsgewinn fir Menschen zu Fuf? und auf dem Rad. Durch Reduktion
von Ampeln in Wohngebieten kdnnen Ampel-Wartungskosten eingespart werden.

Auf HauptstrafRen wird in der Regel der Autoverkehr bevorzugt. Besonders
FuRganger*innen, aber auch Radfahrer*innen, werden bei der Querung dieser Hauptstral3en
stark eingeschrankt, wenn die Entfernung zwischen Zebrastreifen oder Ampelquerungen zu
grof3 ist. Wenn die nachste sichere Querung 300m entfernt ist, entsteht ein Umweg von 10
Minuten.

Wir fordern daher bis 2025 pro Jahr die Errichtung von 25 sicheren Querungsmaglichkeiten
Uber HauptstralRen .
o Weglangen von maximal 200 Metern bis zur nachsten sicheren Querung an
Hauptstral3en
e Sanierung von Gefahrenstellen bei Zebrastreifen auf Hauptstral3en

Mit dieser MalRnahme wird die Verkehrssicherheit auf Wiens Straf3en deutlich erhoht.

Anhang

Details und Informationen zum Forderungspaket "Sichere Kreuzungen” > PDF anbei
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Multimodalitat durch attraktives Umsteigen

Viele Haltestellen fur StraRenbahnen und Busse in Wien sind derzeit wenig attraktiv
gestaltet. Bei der Halfte gibt es keinen Witterungsschutz. Es fehlt Platz zum Warten, zum
Vorbeigehen oder zum Vorbeifahren. Viele der rund 5.300 Haltestellen fir Bus und Bim und
der 109 U-Bahn-Stationen haben gro3es Potenzial als intermodale Umsteigeknoten, um vom
Rad auf die Offis zu wechseln.

Wir fordern daher, bis 2030 jahrlich 100 Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs
umzugestalten.

o mit ausreichend Warteflachen, Sitzgelegenheiten und Witterungsschutz sowie
Radabstellanlagen

o U-Bahn-Stationen, Bahnhofe, Stral3enbahnknotenpunkte sollen ausreichend
Radabstellanlagen bekommen und Sharing-Angebote bieten

Die Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel wird dadurch fur wartende Personen und
umsteigende Radfahrer*innen attraktiver. Konflikte zwischen Rad- und FuR3verkehr an
bisherigen Engstellen in Haltestellenbereichen werden entschérft.

Die vorhandenen Stationen fir offentliche Leihrader von Citybike Wien decken derzeit nicht
das gesamte Stadtgebiet ab und sind mit durchschnittlich 700m zu weit voneinander entfernt.
Transportrader fehlen noch im Citybike-System.

Daher fordern wir, bis 2025 jahrlich 25 Leihrad-Stationen zu errichten und damit die heutige
Anzahl zu verdoppeln.

o Verdichtung und Ausweitung mit Prioritat bei OV-Haltestellen
e Bestuckung mit neuen, zeitgeméafllen Radern
e Einbindung von Lastenrédern ins Leihsystem
Die bessere Abdeckung durch Citybikes - wie in anderen européaischen Stadten schon

verfugbar - macht Leih-Fahrrader fir mehr Personen und mehr Arten von Fahrten zu einer
attraktiven Alternative fur Wege oder als Zubringer zum OV.

Anhang

Details und Informationen zum Forderungspaket "Multimodalitat durch attraktives Umsteigen”
> PDF anbei
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